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Legenda
Archi
Tipo Arco\Rango
—— AUTOSTRADE
e STRADE PRINCIPALI
s STRADE SECONADARIE
~——— STRADE LOCALI DI CONNESSIONI
~——— STRADE LOCALI PRINCIPALI
——— STRADE LOCALI
STRADE LOCALI MINORI
ALTRO
e FERROVIA
------ TRAMVIA
------ RETE BUS ETRAURBANA
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{Legenda
- Grafo stradale

Numesa del Tipa
— Archi lradali

s Corsin Riservata

| — L T

= mm Tramvia archi progetio

Frrravin
Bacino
Direttrice:
- Letio 3 Mugela
- Latin 4 Chianti

Latie 5 Metropolians

| Scala
ndef ndef ndef ndef

! -
Comuni

<
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Lotto 3 - Confronto percorrenze contratto > modello

v =1,0011x-0,0357
RI=1

¢ bus*km Contratto

——Lineare (bus*km Contratto)
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Lotto 4 - Confronto percorrenze contratto > modello
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——Lineare (bus*km Contratto)
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Lotto 5 - Confronto percorrenze contratto > modello

v =1,0002x + 0,0096 %@
R =1
4 bus*km Contratto
——Lineare (bus*km Contratto)
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Lotto

funzione prevalente

/

Num corse

% Corse

Percorrenze
giorno

% Percorrenze
classificate

Lotto 3 Mugello

01 Scolastica Superiore

409

48%

8'472.77

46%

Lotto 3 Mugello

02 Lavoratori

119

14%|

3'800.48

21%

Lotto 3 Mugello

03 Adduzione Ferrovia

38

4%

568.34

3%

Lotto 3 Mugello

04 Scolastica Inferiore

19

2%

283.17|

2%

Lotto 3 Mugello

05 Altro

270

32%

28%
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Legenda
Grafo stradale
Numero del Tipo
Archi stradall
Corsia Riservata
Direzione opposta corsia riservata
—— LineaT1
Tramvia archi manovra
Tramvia archi progetto
= == Ferrovia
Numero corse feriale invernale
SumActive:Corse\NON_VINCOLATE2
100
50

25]
0

MaxActive:Corse\PREV_SCOLASTICA_SUPERIORE
0 O lam
MaxActive:Corse\PREV_ADDUZIONE_FERROVIA
0 Ol
MaxActive:Corse\PREV_LAVORATORE

0 Ol
MaxActive:Corse\PREV_SCOLASTICA_INFERIORE
001t
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) Numero Corse Percorrenza giorno
Lotto Tipo corsa
\Val.Ass al. % al.Ass \Val. %
Essenziale 1$$ $$ #11
Non essenziale | # 3
Scolastica Inferiore #
0,
[Totale mo%
&
~
' #$
e %
ne&
Legenda
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Grafo stradale

Numero del Tipo

Archi stradali

Corsia Riservata

Dirazione opposta corsia risarvata

Linea T1

— — = Tramvia archi manovra
— — Tramvia archi progetto

= == Ferrovia

Numero corse feriale invernale
SumActive Corse\NON_ESSENZIALE

2 55113

SumActive:Corse\ESSENZIALE
110

SumActive:Corse\SCOLASTICA_INFER
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a0

Num Percorrenze |% Percorrenze
4 Lotto funzione prevalente | corse |% Corse giorno classificate
: 01 Scolastica
'\ |Lotto 4 Chianti [Superiore 344 48% 6'792.10 43%
4 . . .
i) «Lotto 4 Chianti |02 Lavoratori 161 22% 5'219.34 33% 1 -
: “\, Lotto 4 Chianti 03 Adduzione Ferrovia 43 6% 650.37] 4%
¥ T Lotto 4 Chianti |04 Scolastica Inferiore 7 1% 113.60 1%
v L .
y 5 By Lotto 4 Chianti 05 Altro 164 23% 3'088.72 19%
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¥, A ¥ T g B 4 Grafo stradale
IR 3 [} [; - y Numera del Tigo
» - -
- - = » A 4 . Archi stradali
= f’.— T T, ~ —---_ o '_1_ Corsia Riservata
= = - ¥ * il = ¥ Direzione opposta corsia riservata
= - . W ol
- 5% Ay 2, —— LineaT1
3 e ¥ - : ot — — — Tranwia archi manovra
- - ) = = Tramvia archi progetto
w3 | : - . = = Famovia
S . TN £ \ = Numero corse feriale invernale
i o 2 B . T i b > SumActive:CorselNON_VINGOLATEZ
b+ T 4 Ny A B\ o
~ el : ALY o ' 5 - 25 g
& [ P } "y IR i
ki -\ il 0 B i’ o MaxActive: CorselPREV_SCOLASTICA_SUPERIORE
+ ! i e o 0 tek
i e MaxActive:CorsalPREV_ADDUZIONE_FERROVIA
i e d
T 0 Ot
-y oA MaxActive:Corsa'PREV_LAVORATORE
A »
7 I‘ e 001 1
A -~
" SEL S » ] MaxActive:Corse'\PREV_SCOLASTICA_INFERIORE
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) Numero Corse Percorrenza giorno
Lotto Tipo corsa
al.Ass \Val. % al.Ass al. %

Essenziale ! $$ #

Non essenziale $ #

Scolastica Inferiore #$

[Totale
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Legenda

Grafo stradale
Numero del Tipo
Archi stradali
Corsia Riservata
Dirazione opposta corsia risarvata

Linea T1

— — — Tramvia archi manovra

— — Tramvia archi progetto

| = = Ferrovia

Numero corse feriale invernale
SumActive Corse\NON_ESSENZIALE
140

55
e
SumActive-Corse\ESSENZIALE
110

| SumActive:Corse\SCOLASTICA_INFER

110
55
0 28
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Legenda

Grafo stradale

HNumero del Tipe

Archi stradali

Corsia Riservata

Direzione oppoeta coreia ricervata

— Linea T1

myia archi manovra
ch

—— - Tra

i progetto

mvia arn

— — Tra

= == Femovia

Numero corse feriale invernale

SumActive:Corse\NON_STRUTTURALE

1600

400 2800

0

Sumhctive: Coreal STRUTTURALE

1600

400 800

0
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Legenda

L |Grafo stradale

Mumero del Tipa

Archi elradall

s Corsia Riservata

| — e T

== Tramvia anchi progetio

Fernowin
»_+|Bacino
] Direttrice:

Latis 5§ Metrspalitana.
Scala

ndef fudef ndel ndel
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(
Fasce orarie 14.30-15.30
analizzate: 15.30-16.30
inizio - 6.30 16.30-17.30
6.30-7.30 17.30-18.30
7.30-8.30 18.30-19.30
8.30-9.30 19.30-20.30
10.30-11.30 20.30-21.30
11.30-12.30 21.30-22.30
12.30-13.30 22.30-23.30
13.30-14.30
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Scenario di Progetto; fascia oraria 7.30 — 8.30
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Scenario di Progetto: predimensionamento dei nodi an

alizzati
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Scenario di Progetto: possibili criticita residue
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Percorrenze giornaliere rete strutturale Lotto 5 Me

tropolitano

Rifeimento

Progetto

Percorrenze/giorno

Strutturale senza nodi

Strutturale solo nodi

[«

~

trutturale complessivo

25/10/2010 Percorrenze/giomo Percorrenze/giorno Percorrenze/giorno
confronto 25/10/2010 confronto 25/10/2010 confronto 25/10/2010
Val. Ass Val. Ass % Val. Ass % Val. Ass %
75.053,93] 59.734,08 79,59% 2.192,06 2,92%| 61.926,14 82,51%
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SERVIZI IN ECONOMIA TPL

COMUNE

n coppie di corse

funzioni del servizio

percorr enze

BORGO SAN LORENZO

6

corse urbane e per frazioni minori prevalemntemente scolastico, su
alcune frazioni integrato e di rinforzo al tpl amv

52.000 km/anno

FIRENZUOLA

senvizio per frazioni minori 2 coppie di corse prevalentemente
scolastico

11.600 km/anno

LONDA

18

senizio fortemente integrato con il senizio ferroviario sulla stazione
di Contea/Londa 11 coppie di corse oltre a 7 coppie di corse per
senvre frazioni senza tpl, in questi ultimi casi si fa prevalentemente
trasporto scolastico

100.000 km/anno

PONTASSIEVE

una linea 2 coppie di corse con funzioni prettamente scolstiche

30.000 km/anno

REGGELLO

prevalentemente trasporto scolastico, di rinforzo per senizio frazioni
domanda debole - in estate swolge un turno insieme ad acv per
senizio frazioni montane

10.000 km/anno

RIGANO SULL'ARNO

2 coppie di corse per senire frazioni a domanda debole e soprattutto
scolastico, le due coppie si integrano con 2 coppie di corse acv che
fanno senizi similari

10.000 km/anno

SAN GODENZO

8 coppie di corse integrate con il treno su Dicomano. Senizio con
funzioni scolastiche ma anche pendolarismo classico, di supporto
alla rete provincia

100.000 km/anno

SCARPERIA

3/ 4 coppie di corse prevalentemente scolastico, in estate senizio
urbano due coppie di corse

20.000 km/anno

SIGNA

due linee 7 coppie di corse senizio scolastico e di distribuzione
urbana, integrato anche con il senizio ferroviario

70.000 km/anno

VAGLIA

3 coppie prevalentemente scolastico integrato con senvizio tpl per
senizio frazioni

35.000 km/anno

VICCHIO

prevalentemente trasporto scolastico, di rinforzo per senizio frazioni
domanda debole

8.000 km/anno
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